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Titel: Platsanalys Knutpunkt Blekinge
KS 2021/587
Slutrapporterat och antaget av KS 2022-03-01, § 67.

Platsanalys Knutpunkt Blekinge ar ett dokument dar Ronneby
kommun samlat forutséittningar, nyttor och majligheter for projektet.
Dokumentet ska ses som ett forsta steg mot ett forverkligande av
Knutpunkt Blekinge.

Dokumentet bygger pa observationer, fakta- och datainsamling, samt
dialoger med interna och externa aktérer och sakkunniga.

Platsanalysen dr uppbyggt i tre huvudsakliga delar; nyttor, platsens
mojligheter och forutsittningar.

Pa omslaget: Visionsbild av Victoria Sandberg, SLU, praktikant.
Textsammanstéllning och grafisk form: Hanna Faming, planarkitekt
och Victoria Sandberg, SLU, praktikant.

Foto: Hanna Faming och Victoria Sandberg, Pixabay free images.
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“Knutpunkt Blekinge ar ett nytt, strategiskt belaget nav dar
transportbyten och overféring av varor och tjanster mellan olika
transportmedel sker med enkelhet. Det finns potential till hallbara
kommunikationer och mojlighet for omradet att utvecklas till ett
unikt hallbart verksamhetsomrdde med bade lokal, nationell och
internationell koppling™.



Intro

Blekinge kustbana kan beskrivas som en livsnerv genom Blekinge och nér denna far en tydlig relation till annan infrastruktur
skapas mojligheter som bidrar till langsiktigt hallbara kommunikationer och en mer attraktiv region for besokare,
arbetstagare och arbetsgivare. Att utnyttja sparbunden trafik och lata regionen vixa och samtidigt knytas samman dr moijligt
ndr stationsomrdden placeras vid strategiska lagen.

Motesspar och station i Kallinge

Nir Trafikverket planerar ett nytt motesspar langs Blekinge
Kustbana i Kallinge har Ronneby kommun och Blekinge en unik
mojlighet att etablera ett stationsomrade inom samma omrade.
Trafikverket planerar f6r byggstart av métessparet 2026. Motesspéret
syftar till att 6ka robustheten och samtidigt méjliggora for
tidsférkortningar pa strackan.

Location, location, location!

Det handlar om att hitta en lamplig lokalisering for ett métesspar. Det
handlar ocksa om att det inom vald plats i framtiden ska vara méjligt
att anlagga ett stationsomrade. Stationsomradet ska

dessutom vara strategiskt placerat i férhallande till annan
infrastruktur och verksamheter samt ha potential att utvecklas i takt

med behov som uppstér.

For Ronneby kommun, aktorer verksamma i narheten och
néringslivet i Blekinge finns en sadan plats. Vi har valt att kalla
platsen for Knutpunkt Blekinge.



Knutpunkt Blekinge - Mittpunkten i Blekinge
Knutpunkt Blekinge har stor potential att utvecklas till ett nav for
olika transportsektorer, bade inom gods- och persontrafiken, vilket ar

unikt for Blekinge och sydostra Sverige.

Knutpunkt Blekinge dr med sitt ldge en mittpunkt i Blekinge lan och

ar strategiskt beldget genom dess nérhet till bade Kallinge och STOCKHOLM
Ronneby titort. Med dess nérhet till Ronneby Airport, Blekinge
kustbana, Riksvig 27, E22, Blekinge flygflottilj, men ocksa till
omgivande kommuner har omradet stor potential att bli ett attraktivt g?fggm AN
transportnav. Y S
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Genom omradet l6per Blekinge kustbana, tagsparet ligger som i J
. . KARLSKRONA
narmst cirka 500 meter fran entrén till Ronneby Airport som har ) A o }) L Lo
béde nationella och internationella flyglinjer. Knappt 1 km fran "\' { N, S
platsen for ett potentiellt stationsomrade ligger Riksvég 27 och cirka { g g )
4 km fran planomradet ligger pa- och avfarten for E22. a
MALMO/KOPENHAMN
Ronneby Airport ér liksom Blekinge kustbana, Rv 27 och E22 COYNIA
en mycket viktig del f6r Blekinge och lankarna flygplatsen
bildar nationellt och internationellt bidrar till en utveckling och
konkurrenskraftighet som Blekinge behover. FRANKFURT
KLAIPEDA
>

Avstand kan matas bade i antal kilometer och i tid. Fran Knutpunkt
Blekinge nar du stora delar av Blekinge inom 45 minuter, Stockholm
ar cirka en timme bort och mellan Knutpunkt Blekinge och
Frankfurt tar resan direkt en och en halvtimme. Med ytterligare
insatser pa jarnvagsstrackan Karlskrona - Malmo/Kopenhamn nas
Oresundsregionen under 2 timmar. Med dessa tidsavstdnd i dtanke

krymper de geografiska avstanden fran Knutpunkt Blekinge.



Atgiirder krivs pa Blekinge kustbana

Om de atgédrder Trafikverket menar ytterligare krdvs for att na malet
om tva timmars restid mellan Karlskrona och Malmo ska bli
verklighet kravs stora atgarder pa Blekinge kustbana. Tva
utredningsalternativ for linjerdtningar har tagits fram. Ett av de
forslag som Trafikverket presenterar innebar att Morrums och
Brakne-Hobys station samt motessparet och framtida stations-
omrade i Kallinge forlorar sin koppling till Blekinge kustbana. Om
det alternativet realiseras dr det enligt Trafikverket inte mojligt

att lata den gamla rdlsen vara kvar, da det skulle innebdra stora
inveseteringar for drift och underhall.

For mer information om Trafikverkets pagaende arbete med
Blekinge kustbana, se:

https://www.trafikverket.se

Regionalt samarbete for tva parallella jirnvigssystem

Istallet for att lagga ner befintliga stationer i enlighet med ett av
utredningens forslag menar Ronneby kommun och Region Blekinge att
det dppnar upp for tva parallella jarnvagar genom Blekinge. I framtiden
skulle Blekinge kunna ha en ny jarnvag som ger service for tidseffektiva
transporter utanfor regionen, samt en regional linje som tillgodoser det
regionala resandet med utokat antal stationer inom lénet.

Med en modern och tidseffektiv taglinje nationellt kommer Blekinge
nirmre Oresundsregionen, stambanan och kontinenten. Detta ér av stor
vikt fér naringslivets utveckling i regionen. Kommunen tillsammans med
regionen bedomer att det dr rimligt att bade behov och efterfragan av
resande kommer att 6ka &ver tid och att underlaget for persontrafik med
dubbla system for regional trafik samt f6r utomregional trafik kommer att
vaxa. Detta ska dven ses i ljuset av mdjligheten att utoka godstrafiken pa
jarnvagen.

Med en regional jarnvig med fokus pa tillgdngligheten inom linet finns
mojlighet till fler stationsligen for regional tagtrafik inom lanet. Det kan 6ka
mindre orters attraktivitet, minska belastningen pé véra vigar samt bidra till
ett mer hallbart samhille.



Nyttor

For Blekinge som ofta beskrivs som en avkrok i Sverige ar goda och effektiva kommunikationer A och O. Att de dessutom kan
verka somlost och i stor utstrackning vara fossilfria innebér stora vinster utifran flera aspekter.

Knutpunkt Blekinge ar strategiskt beldget i mitten av Blekinge med
nérhet till viktiga europeiska transportleder inom TEN-T systemet
(Transeuropeiska Transportnitverket). Har finns stor potential att
utveckla Blekinge till ett nav for logistik mellan olika transportslag
med starka kopplingar bade regionalt, nationellt och internationellt.

Historiskt sett har Blekinges infrastruktur framfor allt varit ledd

i en nord-sydlig riktning, vilket bland annat har sin forklaring i
handelsvdgarna sjovédgen fran nagon av Blekinges hamnar. I Vist-
ostlig riktning har det funnits en vdg som under flera hundra ar

har utvecklats fran en kuststig till dagens E22 som knyter samman
Blekinges kustkommuner. Blekinge kustbana har haft och har
fortfarande en viktig funktion i att knyta samman lanet med
omgivande delar. Likasa ar flyget vésentligt f6r Blekinge och flyttar
ldnet ndrmre tillvixtregioner, arbetskraft, viktiga samarbetspartners
och kontinenten.

I Blekinge bor en 6vervigande del av befolkningen langs kuststraket
vilket gor att Blekinge kustbana tillsammans med E22 har en helt
avgorande inverkan pa lanets utveckling. Vi ser att det med fler
stationer utmed Blekinge kustbana skapas ytterligare mojligheter

for Blekinge att vaxa genom att attrahera bade invanare och foretag.
Med fler stationsomraden som kan fylla olika behov knyts Blekinges
kommuner samman utan att konkurrera med varandra. Knutpunkt
Blekinge kan komplettera bostadsorterna genom att tillféra
arbetsplatser, service, konferensmojligheter och mindre verksamheter
till en central plats i lanet.

Utéver nytillkomna verksamheter kan befintliga foretag och
verksamheter gynnas av Knutpunkt Blekinge. En av Blekinges
framsta arbetsgivare, forsvarsmakten (F17), har sedan tidigare
aviserat planer pa att flytta sin entré och genom det hamna i
mittpunkten av Knutpunkt Blekinge.

En sadan forandring bidrar till att arbetstagare, varnpliktiga
och studerande pa flygteknikutbildningen med enkelhet kan
aka kollektivt eller med flyg till F17. Ytterligare en effekt ar
att godshantering kan hanteras pa ett effektivare, sikrare och
miljovéanligare sitt.
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Med ett stationsomrade i nira anslutning till flygplatsen utokas
flygplatsens upptagningsomrade samtidigt som Blekinges invanare
och besokare erbjuds ett mer bekvamt och attraktivt resande. Inom
Blekinge finns flera attraktiva beséksmal och det internationellt
uppmarksammade skeppet Gripshunden och det museum som
planeras ses som en viktig del i turismndringen samtidigt som det
stiller krav pa infrastrukturen inom och till Blekinge. Knutpunkt
Blekinge kan bli entrén till Blekinge for besokare, men ocksa forsta
anhalten pa en resa ut i varlden.

En konsekvens av de senaste arens pandemi ar att det har blivit
enklare att arbeta ldngre ifran hemmet da det inom flera branscher
ar mojligt att i storre utstrackning arbeta hemifran. Detta 6ppnar

i sig upp for en annan typ av resande dér arbetsmarknadsregioner
vaxer, men ocksa arbetspendlingen omfordelas. Det troliga

ar att digitaliseringen bidrar till att vissa resor inte kommer

behdva goras, medan vissa dr nddvandiga och istéllet da ar mer
omfattande i tid. Detta talar for att manniskors vilja att flytta dit
goda kommunikationer finns potentiellt kan 6ka, samtidigt som ett
hallbart resealternativ i storre grad prioriteras, nagot som Knutpunkt
Blekinge kan erbjuda.

Ronneby kommun ser stor potential f6r Knutpunkt Blekinge

och stora vinster f6r bade kommunen och regionen. Ronneby
kommun dr, tillsammans med andra aktérer, beredd att investera

i en Knutpunkt som bidrar till en attraktiv, effektiv och hallbar
samhadllsutveckling. En del i detta &r att delar av omradet sedan
tidigare dr utpekat i 6versiktsplanen och att markférvarv har gjorts.




Knutpunkt Blekinges betydelse for niringslivet och
berorda aktorer

Att lanka samman flera olika transportslag pa en och samma plats i
mitten av Blekinge skapar bittre forutsattningar och

oppnar for nya mojligheter for bade privatpersoner, féretag och
néringsidkande i Blekinge och omnejd.

En viktig del har dérfor varit att lata nagra av lanets framsta aktorer
inom ndringsliv, turism och infrastruktur belysa vad Knutpunkt
Blekinge skulle innebdra for dem och vilka nyttor de ser med att
placera ett motesspar och ett stationsomrade i ndrheten av Ronneby
Airport och annan infrastruktur.

\—




Swedavia

Swedavias uppdrag ar att driva och utveckla tio flygplatser som
ingar i det nationella basutbudet och bidra till en god
tillganglighet inom Sverige och till resten av virlden. Swedavia
ska vara en internationell forebild inom hallbarhet och ledande
inom service och utbud. Swedavia vill méjliggora for manniskor
att motas - idag och i framtiden.

Swedavia arbetar aktivt for att flyget ska vara fossilfritt for inrikes-
trafiken 2030 och for all trafik fran Sverige ar 2045. De arbetar ocksa
aktivt for ett hallbart resande till och fran flygplatsen samt att resan
ska vara somlos ddr resendren ska uppleva att "dorr till dorr”
-resandet dr effektivt och okomplicerat.

Vi vill genom detta forbattra kopplingen mellan olika
héllbara trafikslag och héja andelen resendrer som reser
kollektivt till och fran vara flygplatser”

Genom att koppla ihop en flygplats med tagnatet kan den
intermodalitet foretaget stravar efter mojliggoras och ge flera fodelar:

- En starkare tillgdnglighet och tillforlitlighet for
transportsystemet till och fran flygplatsen

- Okade méjligheter foér héllbara resor till och fran flygplatsen

- Kompetensforsorjning i regionen hdjs genom att en storre arbets
marknad kan nas med forbéttrade kommunikationsforbindelser
som kopplar till flygplatsen och dess linjendtverk.

”En tagstation bidrar ocksa till forverkligandet av
annan flygplatsndra infrastruktur”

Swedavia ser mojligheter att nyttja stationslaget for frakt av
drivmedel. Samtidigt kan ett nytt stationsldge positivt paverka
trafiksdkerheten pa vdagarna i och med en 6verflyttning av person-
och godstrafik fran vig till jarnvag.

Knutpunkt Blekinge kan stirka omradet som Swedavia verkar i och
visionen om en etablering av konferenscenter med tillhdrande hotell
i anslutning till flygplatsen kan realiseras. Knutpunkt Blekinge kan
dven bidra till utvecklingen av handelsomradet Viggen samt bidra
med nyetableringar vilket gynnar kommunen och regionen.




Visit Blekinge

Visit Blekinge ar ett marknadsforingsforetag som dgs av
Blekinges fem kommuner och Region Blekinge. Foretagets upp-
drag dr att stirka Blekinge som varumairke och attrahera besoka-
re bade fran Sverige men ocksa internationellt.

For Visit Blekinge ar Knutpunkt Blekinge en nddvéindighet for att
kunna erbjuda gister till regionen ett hallbart och tidseffektivt sdtt att
resa mellan ankomsten och vidare till boende och upplevelser.

Tagtrafiken kan erbjuda ett tidseffektivt och
miljovénligt alternativ for att transportera
ankommande gaster till sin slutdestination inom lanet”

Tidsfaktorn ér viktig. En vél trafikerad knutpunkt sett till
kollektivtrafik besitter potential i att reducera avstanden i tid for
forflyttning. En centralt beldgen flygplats, med mindre dn 45 minuter
var 4n i lanet du befinner dig, skulle potentiellt kunna 6ka Blekinges
attraktivitet avsevért bade for vara besokare, men framfor allt for
befintliga invanare och tilltankta inflyttande.

”I dagens samhaille maits inte vara avstand sett till antal
kilometer utan snarare sett till antal minuter”.

Goda kommunikationer frigor tid och tid innebér f6r ménga 6kad
livskvalité. Goda kommunikationsméjligheter mojliggor dérfor for
en mer attraktiv livsstil med mer fritid, vilket Visit Blekinge ser som
en bidragande faktor till 6kad inflyttning. Geografiska avstand ar helt
enkelt underordnade tidsaspekten for forflyttningar.
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Blekinge kan erbjuda hog livskvalitet. For att mojliggora en dkad
inflyttning och talangrekrytering till linet dr det nddvéandigt att bade
besitta anknytning till storre regioner nationellt séval som
internationellt med tidseffektiva l6sningar.




Foretagarna Blekinge

Foretagarna erbjuder nitverk, kunskap och praktisk hjilp samt
driver utvecklingen for ett bittre foretagarklimat, sa att foreta-
gare far ratt forutsiattningar att bli framgangsrika. Foretagarna
foretrader omkring 60 000 foretagare genom 250 lokalforeningar.
I Blekinge finns cirka 800 medlemsforetag.

For Foretagarna Blekinge dr transporter och transporteffektivisering
en kirnfraga. Sverige dr i manga avseenden en kunskapsbaserad och
specialiserad ekonomi dar transporter okar tillgangligheten mellan
individer och foretag.

- Ett effektivt infrastruktursystem som gor resande enkelt innebar
att arbetstagarens kompetens kan matchas battre mot
specialiserade arbetsgivare.

- Investeringar i infrastruktur underlattar kunskaps- och
kompetensspridning, vilket 6kar produktiviteten i foretagen och
ddrmed vilstandet i regionen och i landet.

- Infrastruktur som bidrar med transporteffektiva l6sningar som
binder ihop regionerna forbittrar alla foretags tillganglighet till
underleverantdrer och marknader.

“Det finns inget som tyder pa att efterfragan/
behovet av transporter kommer minska framéver,
tvartom”.

En generell utveckling ér att behovet av mindre kvantiteter och ta-
tare leveranser. Det finns ett stort behov av samverkan mellan olika
trafikslag istdllet for att stdlla dem mot varandra. Transporteffektiva
16sningar bidrar dven positivt till miljoarbetet.

”Bittre infrastruktur, samtidigt som
kunderna ar villiga att betala for snabba leveranser,
okar godstransporterna”




Sydsvenska handelskammaren

Handelskammarens vision for sydostra Sverige ir att dagens
arbetsmarknadsomraden, Vixjo, Kalmar och Karlskrona vixer
samman till en arbetsmarknadsregion. De storsta utmaningarna
i sydost handlar om att 6ka tillgingligheten bade inom regionen
och till omliggande regioner.

For Sydsvenska handelskammaren ér tillganglighetsfragor av storsta
vikt. Savdl vagtrafiken, tag och flyg spelar en viktig roll for att
forkorta restider och o6ka tillgangligheten. Infrastruktursatsningar &ar
dérfor nodvandiga.

”Infrastrukturen till och fran flygplatsen har ocksa en
mycket viktig betydelse i det sammanhanget.”

Det finns stora vinster i att knyta samman Ronneby

Airport med en jarnvégsstation och det &r viktigt att investera i
infrastruktur som leder till battre tillganglighet. De anser ocksa att
atgarder som leder till en forstoring av

arbetsmarknadsregioner bor prioriteras. Férutom att forstora
arbetsmarknadsregioner ar det ocksa viktigt att knyta ihop dem och
gora det enkelt att na regionala centra sa snabbt och effektivt som
moijligt och att insatser savél pa Blekinge Kustbana som pa Kust till
kustbanan prioriteras.

Sydostra Sverige har stora utmaningar vad giller tillgdngligheten till
den europeiska marknaden i hela EU. Darfor ar flyglinjer till och fran
Blekinge av storsta vikt. Infrastrukturen till och fran flygplatsen ar
ocksé av stor betydelse i det sammanhanget.
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Techtank

Techtank arbetar for att stirka samverkan mellan industri,
sambhiille, forskningsinstitut och akademi. De driver ett
industrikluster som bestar av industri- och teknikforetag i alla
storlekar, fran sma och medelstora foretag till multinationella
globalt ledande foretag. Techtanks huvudmin och dgare ar
Region Blekinge tillsammans med Blekinges fem kommuner.

”"En utbyggd infrastruktur dr en viktig fraga for
industrin i Blekinge.”

For foretagen som Techtank samverkar med ar kompetens-
forsérjningen en av de storsta utmaningarna for tillvixt och dkad
konkurrenskraft. Mojligheten att pa ett enkelt sdtt ta sig till och fran,
samt inom Blekinge, och pa sa sdtt bli en del av en storre
arbetsmarknadsregion behover sdkerstillas.

”En okad tillganglighet skapar forutsattningar for
en utokad arbetsmarknadsregion och mojligheter
att sakerstélla kompetensforsorjningen.”

Ytterligare en viktig del ar godshanteringen dar snabba och sdkra
godstransporter behover sikerstillas. Genom 6kad tillganglighet pa
jarnvagen kommer ocksa anvandandet av tag som medel for trans-
port av gods att 6ka, vilket ocksa ar positivt for miljon.

Det maste finnas mojlighet till intermodala 16sningar och att det &r
viktigt att alla delar beaktas i planerna f6r Blekinges infrastruktur och
pé bésta satt forenklar for detta.
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Blekinge flygflottilj, F17

Forsvarsmakten finns 6ver hela Sverige. Myndigheten bestar
bland annat av regementen, flottiljer och skolor. F 17 finns pa tre
platser i landet. Flottiljens stab och huvuddelen av verksamheten
finns i Kallinge, norr om Ronneby. F 17 har ca 900 medarbetare,
medan Ronneby Garnison omfattar mer in 1300 medarbetare.

Forsvarsmakten och F 17 befinner sig i ett tillvaxtskede, dar
verksamheten vid Ronneby garnison bedoms bli mer omfattande dn
idag. Det betyder att alla infrastrukturella atgarder i anslutning till
den militdra flygverksamheten maste genomforas pd ett sitt som inte
begransar den militdra handlingsfriheten pa kort eller lang sikt.

Det dr mycket positivt med en utveckling av en jarnvagsstation sdder
om dagens civila flygterminal liknande de kollektivtrafikkluster

som finns pé andra platser. Till en sadan satsning krdvs att annan
infrastruktur sa som ett utvecklat vignit, bussforbindelser och
parkeringsmojligheter tillkommer.

“Forsvarsmaktens verksamhet underlittas om
samhallet runtomkring respektive militdretablissemang
upplevs som en attraktiv region”

En jarnvégsstation ses som en fordel for Forsvarsmaktens utveckling i
regionen genom att:

« Forsvarsmaktens behov av inrikes- och utrikes tjansteresor bedoms
oka markant med anledning av 6kad vérnpliktsutbildning samt
myndighetens nya organisations- och samverkansstruktur. Storre
forband, utlokaliserade forbandsdelar, utdkat behov av samverkan
mellan myndigheter och nationer ar exempel pa faktorer som

stiller krav pa dandamalsenlig och varierad kollektivtrafik runt
Forsvarsmaktens verksamhetsplatser.
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Fotograf; Mats Nystrom/
Forsvarsmakten

« Forbittrad kollektivtrafik underldttar for dagens anstéllda samt

medfor med stor sannolikhet att arbetskraft lattare kan attraheras ur ett
regionalt perspektiv. Ett modernt skapat kollektivtrafikkluster sinder
signaler till omgivningen att omradet &r tillvixtorienterat och ddrigenom
kan omradet upplevas som mer attraktivt och ddrigenom underlttas
personalférsorjningen av Forsvarsmaktens verksamheter i hela lanet.

« Handlingsfrihet ar viktigt i militar verksamhet. En tillkomst av en
jarnvagsstation i garnisonens omedelbara néarhet 6kar den logistiska
handlingsfriheten pa ett patagligt sitt. Om denna satsning kan forverkligas
har Ronneby Garnison, och dven Karlskrona garnison, bedomt en av de
basta logistiska forutsittningarna i landet genom att ha god tillgang till
transportvagar via sjo, land, luft och jarnvag.

o [ dagsldget tvingas de flesta att anvinda sig av bil for att ta sig till de olika
arbetsplatserna inom Ronneby garnison. Om det skapas en jarnvagsstation
i garnisonens omedelbara narhet utokas majligheterna pa ett patagligt

sétt, sa att fler kan anvdnda kollektiva transportsitt. Med denna férdndring
minskas sannolikt miljobelastningen. Om jarnvagssatsningen éven
kompletteras med goda bussférbindelser och parkeringsméjligheter for

privatbilism finns det &nnu béttre forutsdttningar att 6ka anvindandet av
kollektivtrafik.



Platsens mojligheter

Knutpunkt Blekinge har med dess ldge stor potential att bli ett nav dir transportbyten och 6verféring av varor och tjanster
mellan olika transportmedel sker med enkelhet. Hallbara kommunikationer kan bli mdjligt tack vare satsningar inom
flyget, men ocksa genom en tdgstation precis intill Ronneby Airport ndra dvriga kommunikationsleder. Ett hallbart
verksamhetsomrade kan etableras med kopplingar bade lokalt, nationellet och internationellt.

For att Knutpunkt Blekinge ska kunna realiseras behover hansyn tas
till flera virden och intressen. Fokus bor vara kopplingar till, fran

och inom Knutpunkt Blekinge samtidigt som mojliga omraden for
exploatering kan pekas ut och starka Knutpunkt Blekinge som ett
nav. Tydliga kopplingar och ytor for exploatering innebér mindre
ingrepp i naturmiljon och att stadigvarig vistelse inte uppmuntras dar
det inte dr lampligt.

KNUTPUNKT Ronneby
BLEKINGE  fiygplats

------
. ~

--------

Tre overgripande mdjligheter och behov for Knutpunkt Blekinge har
identifierats:

- Platser for bebyggelse och var olika funktioner lampar sig

- Utveckla och skapa nya kopplingar lokalt, regionalt, nationellt och
internationellt

- En tydlig entré till Knutpunkt Blekinge och nirhetsskapande
atgdrder mellan olika trafikslag

3
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En stationsbyggnad kan anldggas sé att den moéter upp det boljande landskapet i norr samtdigt som den Sppnar upp mot Moabackens naturreservat och odlingslandskapet.
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Platser for bebyggelse och var olika funktioner
lampar sig

Inom Knutpunkt Blekinge finns tre sérskilt utpekade zoner. Varje zon
innehéller flera funktioner som kompletterar varandra och som med
enkelhet kan nés via tydliga kopplingar.

- Zon 1 ligger i ett skyltlage utmed Bredakravagen och narmast
flygplatsen. Delar av omradet dr utpekat som ett nytt
verksamhets omrade i 6versiktsplanen och har finns méjlighet
att etablera kompletterande verksambhet till flygplatsen,
verksamhets omrade, resecentrum for lokal och regional
busstrafik och mojlig ny entré till Blekinge flygflottil;.

- Zon 2 dr beldget utmed gamla Bredékra station och har finns de
rakelement som kravs for motesspar och ett stationsomrade.

- Zon 3 har ett strategiskt lage utmed Rv 27 och ér utpekat som nytt
verksamhetsomrade i Gversiktsplanen fran 2018.

* T

Zon 1

Sektionen ér i en nordsydlig riktning med utblick vasterut.
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Motesspar och station

Motesspar och stationsomrade lokaliseras inom zon 2. Omradet En unik konstruktion och utformning méjliggor for ett stations-

striacker sig drygt en kilometer utmed Blekinge kustbana. Den omréde inom zon 2, cirka 500 meter fran Ronneby Airport. Byggnaden
sodra sidan av jirnviigen ir obebyggd och bestar av kermark. For behover byggas sa att hindersfriheten for flyget inte paverkas, det innebér

att minimera intrang i pagaende verksamheter norr om jarnviagen att den behdver utnyttja det kuperade landskapet norr om jarnvégssparet

ar en breddning av sparomradet limpligast séderut. En breddning och vixa in i landskapet. Vistelsetiden i omradet dr begridnsad och sker

av jarnvagssparet hir innebdr att en viss del jordbruksmark tas i inom ett begrénsat omréde. Bullerskyddade passager samtidigt som

ansprak, dock innebir dtgirden ingen paverkan pi Moabackens stationsbyggnaden har en sluten konstruktion skapar en barridr mot
natureservat. flygbullret och minskar risken for skador om olycka sker i narheten.

Till zon 2 finns flera olika anslutningar, dels genom befintligt Utblickar frén stationsbyggnaden kan skapas mot Moabackens naturreservat
verksamhetsomréde i véster, direkt sder om start- och och den sddra infarten till Knutpunkt Blekinge.

landningsbanan via Breddkravdgen samt soderifran via en grusvig
med infart fran Rv 27. De befintliga anslutningarna kan starkas och
pé sa sdtt aven stirka relationen mellan de olika zonerna.
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Utveckla och skapa nya kopplingar lokalt,
regionalt, nationellt och internationellt

Knutpunkt Blekinge blir ytterligare en lank langs med Blekinge
kustbana och bidrar till att skapa nya kopplingar som tidigare inte
varit mojliga, mycket tack vare narheten till Ronneby Airport.

Bade de lokala, regionala, nationella och internationella kopplingarna
kan utvecklas. Dessa ger mojligheten for foretag att rekrytera talanger
och vinda sig till en stdrre marknad med sina varor och tjénster.

Genom intermodala och smidiga 16sningar kan godshanteringen
utvecklas och ske snabbt och sdkert. Nér Sydostldnken kopplas

till Blekinge kustbana finns det mojlighet for gods att levereras

till och fran hamnarna i Karlskrona och Karlshamn for att sedan
transporteras vidare uppat i Sverige. Leveranser som idag sker med
lastbil. Om Blekinge kustbana kompletteras och har tva parallella
tagsystem kan regionbanan utnyttjas till godstrafik. Nérheten till
béde Rv 27 och E22 bidrar ocksa till en effektiv godshantering. Om
godstrafik med tiden kan hanteras i Kallinge kan verksamheter for
distribution lokaliseras i omradet.

Knutpunkt Blekinge kan dven utvecklas till ett regionalt resecentrum,
det innebdr att langresor med buss kan serva omradet.

Hur nar jag Knutpunkt Blekinge?

Knutpunkt Blekinge och stationsomradet kommer kunna angoras
béde norr- och sdderifran, valet avgors av syftet med besoket och hur
du reser.

Norrifran angdrs Knutpunkt Blekinge via Bredakravigen, hér ér dven
nérheten till Kallinge tatort som mest pataglig. Den norra delen av
stationsomradet nas via en passage utformad som en tunnel som leds

fran Ronneby Airport/Bredakravagen. Hérifran anlander resendrer med
flyg, bil, buss, gang eller cykel.

Léanken soderifran via Rv 27 och E22 dr tydlig da befintlig infart (idag
grusvég) utvecklas till ’s6dra infarten” och ger majlighet for bilburna och
i forlangningen éven gang- och cykel att angéra omradet i ndra anslutning
till stationsomradet. Det innebdr att ett nytt stationsomrade hamnar mer
centralt i Ronneby kommun och att bilister inte behéver angora centrum
for att resa vidare med tdg. Ett parkeringsgarage i nira anslutning till en-
trén majliggor for en siker langtidsparkering med mojlighet till laddning
av elbil.

Stockholm
Rv 27

Sydostlanken

Malmo
Képenhamn

Kallinge
Knutpunkt

S \

Karlskrona

Gdynia

Klaipéda * P
Frankfurt
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En tydlig entré till Knutpunkt Blekinge och
ndrhetsskapande dtgirder mellan olika trafikslag

Bredakravdgen dr straket som knyter samman de olika
funktionerna och transportslagen inom Knutpunkt Blekinge. I
takt med att ett transportnav vaxer fram utvecklas platsen till ett
resecentrum som tydliggér entrén till Knutpunkt Blekinge.

- Bredakravégen far karaktdren av en stadsgata med refuger och en
markbeldggning som kan bidra till ligre hastighet.

- Passagen mellan jarnvigsstationen och flygplatsen dr en stingd
tunnel som utestanger buller fran flygverksamheten. Tunneln
tillgdngliggor hela Knutpunkten for resendrer oavsett med vilket
fairdmedel de anldnder till platsen och hur de véljer att fortsétta
sin resa.

- Ett somlost hallbart resande kan bli verklighet tack vare
Knutpunkt Blekinge. Det innebdr att resendrer med enkelhet ska

kunna vixla trafikslag och pa sa sitt anvinda ett effektivt och
hallbart resealternativ.

- En bussterminal placeras soder om Bredédkraviagen och
minimerar konflikter mellan olika trafikslag samt ger passage-
rare en dedikerad och sdker yta for pa- och avstigning.

- Cykelvdgen flyttas till Bredakravigens sodra sida vilket skapar en
tydligare koppling till bussterminalen och stationen.

- Genom att flytta cykelvigen mojliggors for verksamhet ndrmre
flygplatsomradet pa Bredékravigens sodra sida.

Vid Knutpunkt Blekinge kan byte mellan transportmedel ske med enkelhet. Har finns kopplingar lokalt, reglonalt nationellt och internationellt.



Hallbarhet

Ronneby kommun har tagit fram en hallbarhetsstrategi som giller

mellan 2022-2025. Strategin har tagits fram for att sdkerstilla att vi
inom kommunkoncernen arbetar tillsammans f6r en héllbar fram-
tid for alla som bor, lever och verkar i Ronneby kommun idag och i
framtiden.

Kommunkoncernens hallbarhetsarbete ska préglas av en ldngsiktig
balans mellan perspektiven social, ekonomisk och ekologisk hallbar-
het samt bidra till Sveriges generationsmal. Generationsmalet innebér
att ’till ndsta generation lamna 6ver ett samhalle dar de stora mil-
joproblemen ér l9sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem
utanfor Sveriges granser”.

Social

Ett vilmiende
samhille

Hallbar Jamnstilld
naturlig och ekonomisk
byggd miljé utveckling
Hallbar
ulveckling

Ekonomisk
Hallbar En_ ekonomi
ekonomisk i balans
utveckling

De tre dimensionerna av hallbarhet, ekologisk, ekonomisk och social, gar in i
varandra.

Hallbarhetsstrategin innehéller fem fokusomrédden som har en tydlig
koppling till Ronneby kommuns vision och strategiska malomréaden.
Fokusomradena dr dmsesidigt beroende av varandra och kan darfor
inte 10sas var for sig.
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Forutsdttningar for hallbar utveckling

« Samhallsnyttig, cirkuldr och biobaserad ekonomi
o Livskraftig natur och hallbara livsmiljoer

« Jamlika och jamstallda villkor

« Hilsa och vilbefinnande

Platsanalysens inriktning pa samhallsplanering och infrastruktur faller
under fokusomradet Livskraftig natur och hallbara livsmiljéer. Inom foku-
somradet finns inriktning Klimat och energi som bland annat syftar till att
Ronneby kommun ska verka for héllbara transporter och resor och Héllbar
samhadllsplanering som bland annat syftar till att Ronneby kommun ska bi-
dra till hallbara transporter, bra infrastruktur och kollektivtrafik med andra
regioner och storre stider.

Knutpunkt Blekinge bidrar till ett mer hallbart samhille genom att erbjuda
ett fossilfritt transportmedel mellan flygplats, arbete, besoksmal eller annan
destination. Med fler stationer likt ett parlband utmed Blekinge kustbana
okar méjligheten och underlaget till en utdkad pendling vilket leder till
minskad bilanvéndning.



Forutsdttningar

Nar ett nytt motesspar ska anldggas dr det av storsta vikt att det placeras dar det ocksa dr mojligt att i framtiden anldgga ett
stationsomrade. Genom att belysa omradets férutsdttningar kan bilden av Knutpunkt Blekinge och omradets mojligheter

starkas samtidigt som utmaningar kan bemotas.

Markdgoforhallanden

Inom omradet for platsanalysen finns ett flertal markagare. Bade
privata, kommunala och statliga markégare finns representerade. For
en komplett forteckning, se be bilaga 1.

Markanvindning

Horisontellt genom omradet for platsanalysen 16per Blekinge
kustbana. Pa den norra sidan av jarnvégen finns tecken av tidigare
stationsomrade och hir finns idag en varierad bebyggelse, bade
verksamheter och bostadshus. Mellan Bredakravagen och jarnvigen
ar Djupadals gods beldget och det bedrivs jordbruk bade norr och
soder om jarnvagen. Omradet mellan jarnvagen och flygplatsen éar
hedmark och betesmark. Omradet préglas ocksa av att det dr in- och
utflygningszon, da inflygningsljus ar utplacerade i omradet.
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De norra delarna av omrédet for platsanalysen gransar till Ronneby
Airport och flygflottiljens, F17, omrade. Hér gar Bredakravigen som
binder samman Kallinge tatort med Rv 27. Bredakravagens norra
sida gransar till ett inhdgnat omrade, medan den sddra delen gransar
till framfor allt skog, men ocksa en 6ppen yta som delvis anvinds for
upplag av massor.

Det sodra omradet for platsanalysen ér ett omrade som stricker sig
utmed Rv 27 mellan jarnvagen i nordvést och Moabackens naturre-
servat i soder. Landskapet praglas av jordbruksmark.

KNUTPUNKT Ronneby
BLEKINGE  fiygplats

------
s Y

~
-------



Verksamheter och bebyggelse

Omradet for platsanalysen bestdr framfor allt av obebyggd mark,
medan det finns verksamheter och bebyggelse i narheten, bade
norrut inom flygplatsomradet, 6sterut i Kallinge och vdsterut med
jordbruk och tillhdrande bostad. I vést finns dven mindre
verksamheter s som verkstdader och platslageri.

Kulturhistoriska virden och fornlimningar

Omradet har historiskt sett brukats for jordbruksdndamal. Vid en
fornldmningsinventering ar 2006 patriffades en ldimning av
Svenstorps by, byn ér klassad som en fornlamning. Vid storskiftet
1817 fanns hér fem gérdar, men samtliga lades ner i samband med
framvixten av Djupadals gods fran omkring 1840-talet. Det finns
inga synliga limningar pé platsen och enligt beslut frdn Lansstyrelsen
behover den inte utredas vidare.

Jarnvigen och Breddkra station

Redan pa 1870-talet planerades for en jarnvag mellan Vixj6 och Historisk karta frin 1972, Lantmiteriet.
Ronneby, strackan kom sedermera att forkortas till mellan Tingsryd "" 9 -

och Ronneby med station bland annat vid Bredékra. Jarnviagen __ . * ' ‘, y
invigdes ar 1896 och trafikerades med bade godstag och persontag ‘J' p

fram till dess nedlaggning ar 1965. I omréadet fanns forutom e e
stationsbyggnaden ett flertal byggnader varav vissa finns kvar, medan >

andra ir rivna.

Bredakra station idag.
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Landskapsbild, naturmiljo och topografi

Bredakra hed eller Bjorkehed som omrédet kallas ar beldget mellan
Moabackens naturreservat och Ronneby flygplats. Omradet ér
obebyggt med delvis skog, 6ppna ytor, vattendrag och blotmark.
Bredakra hed bestar idag framst av betesmark i ett boljande men
smaskaligt landskap. Platsen mellan jarnvagen och flygfiltet bestér
av en blandning av lag féiltvegetation, berg i dagen och dungar av
blandade tradarter, frimst l6vfallande.

Fran Bredakravagen och sdderut till jarnvagen finns stora
hojdskillnader med en relativt brant sluttning ned mot jarnvagen.
Jarnvégens réls dr upphojd en storre del av strickan genom
omradet pa en jarnvagsbank for att hamna i h6jd med marken vid
den gamla stationen visterut. Jarnvagens striackning skiljer norra
delens betesmark fran marken sdderut som brukas som akermark.
Langs platsens Ost - norddstliga sida gar det en svag dalgangs-lik
forsankning av marken.

En stor del av omradet ligger under inflygningsljusen till flygfaltet,
platsens ostra del har ingen bebyggelse. S6der om jérnviagen
oppnar landskapet upp sig mot Moabackens Naturreservat och
marken planar ut till jimn dkermark. At vister ligger bebyggelse
sa som den gamla stationsbyggnaden samt verksamhetslokaler och
lantbruksbyggnader.

A B

Platsen mellan Bredakravéigen och jarnvégen ér idag ar till stor del 6ppen med buskage av olika trdad och buskar for att efter jarnvagen 6verga i dkermark. Inflygningsljusen ar beldgna i
det boljande landskapet.

24



Naturvirden

De sandiga markerna kring flygomradet innehar hoga naturvirden
med exempelvis backsvala, sandddla och sandlevande insekter. Dessa
ar beroende av att omrédena halls 6ppna. Den hedliknande karakta-
ren dr viktig att arbeta for.

Cirka 250-300 meter soder om jarnvdgen (utifran utpekat omrade i
platsanalysen) dr naturreservatet Moabacken beldget. Naturreservatet
forvaltas av Lansstyrelsen. Naturreservatet ligger i ett sprickdalskand-
skap med skogsklddda hojder och dalsénkor med dkermark. Framst
bestar reservatet av ddellovskog med gammal bok och ek. Tillgangen
pa dod ved dr god bade i skuggiga och i solbelysta ligen. Omrédet
innehéller ett flertal kinda rédlistade arter, framforallt av lavar och
svampar.

Omradet mellan flygplatsen och jarnvégen ér av riksintresse for na-
turvard som del av Bredakradeltat. I riksintressebeskrivningen fram-
gar att omradet dr en distalbrant i vars kant grundvattenstrémmarna
fran Bredakradeltat tvingas i dagen av underliggande tdtare jordlager
och bildar 6ppna kallkillor. Vattenstrommarna bidrar till en rik flora
i beteshagar och eklundar inom omrédet. De tva killorna som finns i
omradet dr idag de enda som aterstar med permanent vattenflode.
Killmiljoerna utgor en viktig del av riksintresset, och har ett stort
bevarandevirde.

Delar av det omrade som platsanalysens omfattar dr utpekat som
ekologiskt kiansligt omrade. Ekologiskt sarskilt kinsliga omraden (3
kap 3 § miljobalken) anger att omraden som ér sérskilt kinsliga fran
ekologisk synpunkt och ska sé langt mojligt skyddas mot atgérder
som kan skada naturmiljon.
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Ekologiskt kénsligt omréade.

Nyckelbiotoper

En nyckelbiotop ér ett omrade i skogen som i och med sina hoga naturvér-
den har en mycket stor betydelse for skogens vaxter och djur. I en nyckel-
biotop kan det finnas hotade eller séllsynta arter som behéver omradet for
sin 6verlevnad.



Omréde 1 - Nordvistra omradet

Ett lundartat omrade i s6dra kanten av Bredakradeltat.
Naturvirdena dr i huvudsak knutna till ett tiotal gamla ekar. Flera
av ekarna dr ihéliga och kan utgéra livsmiljo for ett flertal ovanliga
insekter. I norr ingar en del av en allé med gamla parklindar som
ocksa har ett hogt naturvirde. I dster finns dven en riktigt grov gran.
Buskskiktet utgors av enstaka hassel samt rikligt med sly av ndgot
icke inhemskt tradslag, formodligen silverpoppel. Féltskiktet bestar
framforallt av bredbladiga grés (bl.a. hdsslebrodd) och vitsippor.
Lamplig skotsel bestar i dterkommande rojningar och gallringar for
att gynna naturvardestrdden och eftertridare till dessa. Det ar sérskilt
viktigt att halla fritt fran sly runt de gamla ekarna.

Omrade 2 - Sydvistra omradet

Inom det andra nyckelbiotopsomradet finns rikligt med béarande
buskar, doda trad, sparrgreniga grova trdd och hogstubbar. Gammal
al dominerar triadskiktet. Aven har finns rikligt med déd ved som kan
utgora livsmiljo for insekter. Markunderlaget dr brant med blottad
jord. Luftfuktigheten i omradet dr hog och jamn. Omradet &r
kallpéverkat och 6versilat. En kraftig killa finns i Bredakradeltats
sodra del, ungefir 300m sdder om flygstationen. Hela omradet bor
limnas till fri utveckling.

A3y
NYC KEL%‘QX& g‘-‘

Nyckelbiotoper.
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Rodlistade- och fridlysta arter

I omrédet finns flera rodlistade drter som behdver beaktas vid
forandring av markanvandning. Insekten Ektradlopare har setts i de
tradtita ostra delarna av omradet. Inne pa flygfaltet har sandodla och
flertalet rodlistade fagelarter noterats.

Rodlistade arters fyndplatser.



Treradig Lindallé

Strax soder om Bredédkravagen ligger en lindallé som &r 6ver 100 ar
gammal. Lindallén dr den enda aterstaende delen av Blekinge batal-
jon som var beldgen hir i slutet av 1800-talet och 1900-talets borjan.
Allén bestar av tre rader, cirka 18-20 trad planterades per rad med
cirka 10 meters mellanrum samt cirka 10 meter mellan raderna.
Utmed allén lag den sa kallade Lagergatan eller Kaserngatan och har
fanns flertalet av byggnaderna, till exempel slutar allén dér offi-
cersmissen en gang stod, idag finns bara husgrunden kvar.

Allén omgirdas delvis av skog och dyker upp i landskapet och ger ett
maktigt och ordnat intryck i en ovrigt varierad och blandad natur.
Lindallén omfattas av ett generellt biotopskydd och ér delvis utpekad
som nyckelbiotop. Allén har till synes fatt vara fredad och samtliga
trad dr ungefdr lika stora vilket tyder pa att de aldrig behovts plante-
ras om.

Del av lindallé.

En 6ppen yta for grusupplag finns idag mellan den ndgot skymda lindallén och Bredékravigen.
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Jordbruksmark

Jord- och skogsbruk &r av nationell betydelse. Detta innebdr att
brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vdsentliga
samhadllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allmén synpunkt tillfredsstdllande sitt genom att annan mark tas i
ansprak.

Viisentligt samhidillsintresse

Kommunen gor bedomningen att ett motesspar och ett framtida
stationsomrade dr ett vdasentligt samhallsintresse som vager upp mot
forlusten av jordbruksmark. Atgirden berdr och forstirker

riksintresse for kommunikation savil som riksintresse for flygplatsen.

Stora vinster kan goras genom att koppla ihop stationsomradet med
Rv 27 sdderut och flygplatsen i norr.

Alternativ lokalisering

Alternativa lokaliseringar har studerats. Den omkringliggande
marken priglas av hoga naturvirden och har saimre férutsattningar
for motesspar och stationsomrade. Aktuellt omrade ér strategiskt
beldget mellan tva utpekade verksamhetsomraden och i nédrhet av vil
utbyggd kommunikation.

Jordbruksmark.
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Dricksvattenforekomst

Enligt vattendirektivet ska vattenférekomster som anvands for uttag
av viss kvantitet, eller reserverats for framtida uttag, skyddas for att
garantera tillgangen pa vatten av god kvalité. Storre delen av planom-
rddet dr idag utpekat som dricksvattensforekomst och finns med som
prioriterad dricksvattenresurs i bade kommunens och den regionala
vattenforsorjningsplanen. Grundvattnet som finns har idag behover
saneras fran de hoga halter PFAS som upptacktes i Kallinge 2013 for
att kunna anvandas som dricksvatten. PFAS dr mycket stabila &mnen
och vissa bryts ned mycket langsamt, medan andra betraktas som
omdjliga att brytas ned. Omradets potential for framtida uttag ska
dock beaktas. Dricksvattenférekomsten i omradet omfattas inte av ett
formellt vattenskydd enligt kap 21 och 22 §§ miljobalken, utan &r ett
utpekat intressant omréde for framtida uttag.

Geotekniska forhdllanden

Omradet norr om jarnvédgen bestdr framfor allt av isdlvssediment,
grovsilt och berg. Sydvistra delarna intill jairnvagen bestar av lera-silt.
Det finns en lag risk for skred i omradet. Grundférutsittningarna
tillsammans med jarnvagsrélsens upphéjning indikarerar en risk just
omkring jarnvagsomradet.

ISELVSSEDIMENT, = { y
GROVEILT ‘

Berg- och jordarter.




Fororenad mark

Ar 1965 exploderade en av cisternerna inom Cisternanliggning 317.
Anldggningen uppfordes under aren 1957-1959 och bestod av tvé
underjordiska cisterner som innehdll cirka 500 kubikmeter vardera.
Mellan cisternerna fanns ett underjordiskt pumprum och
anldggningen anviandes till lagring av reabensin. Explosionen innebar
att omrdadet fororenades och senare undersokningar har konstaterat
att fororeningen har en linsformad utbredning pa cirka 50 * 100
meter och finns pa cirka 7-10 meters djup.

Fororeningen finns inte i ndra anslutning till nagot riskobjekt
avseende ménniskor varfor inga hilsorisker bedoms foreligga vid
rddande situation. Mot bakgrund av att fororeningen &r relativt
gammal, i relation till spridningsomfattningen, bedoms den inte
heller pé lite lingre sikt utgora nagon risk. Det bedoms heller inte
foreligga nagra storre dvriga miljorisker. Detta da djupet till
fororeningen dr stort och inga riskobjekt finns i nairomradet. Utifran
aktuellt fororeningsldge bedoms det saledes i nuldget inte foreligga
nagra miljo- eller halsorisker som kréver ytterligare atgarder.

Vid en framtida exploatering av omradet och en ny anvidndning av
omradet kan denna bedémning behdva att omprévas. Det dr inte
enbart risker i sig som kan péverkas, utan ocksa eventuell
masshantering ifall det skall gravas, anldggningar som kan forsvara
framtida saneringsatgarder (om behov uppstar), férorenings-
spridning mm.

Vid pagdende verksamheter finns utpekade omraden som eventuellt

ar potentiellt férorenade pa grund av den verksamhet som bedrivs
eller som har bedrivits pa platsen, t.ex. ndmns sagverk.
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Riksintressen

Utvecklingen av Knutpunkt Blekinge behover forhalla sig till de olika
riksintressen som finns inom och i anslutning till planomradet. Om
tva eller fler riksintressen star i konflikt med varandra ska det intresse
som bdst gynnar en langsiktig hushallning med mark, vatten eller den
tysiska miljon i 6vrigt ges foretrade. Riksintresse for férsvarsmakten
har alltid foretrade framfor andra riksintressen. Riksintressen som
finns inom omradet:

Riksintresse for naturvard

Riksintresse for kommunikation: Ronneby flygplats
Riksintresse fér kommunikation: Blekinge kustbana
Riksintresse for totalforsvaret

Riksintresseomrdde for naturvird

Bredédkradeltat utgor riksintresse for naturvard. Det dr ett av
Sveriges storsta isdlvsdeltan, med belysande exempel pa bland annat
rullstensasar, dalfyllningar och kamebildningar. Bredakradeltat ar ett
nyckelomrade for uttolkningen av sddra Sveriges senglaciala
utveckling. Det dr ocksa en mycket viktig grundvattenreservoar och
spelar stor roll for dricksvattenforsdrjningen i Ronneby kommun.

Yis o 2 %

Riksintresse naturvard
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Riksintresse for kommunikation: Ronneby flygplats

Ronneby flygplats ingér i det nationella basutbudet av flygplatser
och har en fundamental nationell och regional betydelse.
Riksintresseomradet ska enligt bestimmelserna i 3 kap. 8 §
miljobalken skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomst eller utnyttjande av flygplatsen. Flygplatsen ar enligt
riksdagens beslut en del av stommen i ett effektivt och langsiktigt
hallbart flygtransportsystem som sakerstdller en grundldggande
interregional tillganglighet i hela landet.

’ Hasselstad:
Skarup
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Del av riksintresse kommunikation: Ronneby flygplats

Riksintresse for kommunikation: Blekinge kustbana

Genom omrédet for platsanalysen 16per Blekinge kustbana vilken &r
utpekad som ett riksintresse for kommunikation. Jarnvigen forvaltas
av Trafikverket. For jarnvéigen giller ett respektavstand som provas

i varje enskilt fall. Ur sdakerhetssynpunkt dr avstandet normalt minst
30 meter men kan vara storre med hénsyn till bland annat buller och
risker.



Riksintresse for totalforsvaret

Blekinge flygflottilj F17 utgor riksintresse for totalforsvarets militara
del. Forsvarsmaktens riksintresse berdr en stor del av Ronneby
kommun och dven riksintresset for den civila luftfarten.

Virdet av flygplatsen bestér i forsta hand av mojligheterna att
fortsatt nyttja en av fa kvarvarande militdra flygplatser for flygning
med i forsta hand enhetsflygplanet JAS 39 och fo6r 6vningar av
krigsfunktioner.

Forsvarsmakten bedomer att det saknas motiv till att dverviga
nyetablering av militédra flygplatser. Behovet av skydd for
riksintresset dr darfor mycket hogt prioriterat. Dartill utgér Ronneby
garnisonsomrade navet i den samlade verksamhet som bedrivs i
omradet och funktionen kan inte utan storre oldgenhet flyttas eller
forlaggas pa annan ort.

Flygplatsen dr av vital betydelse som en del i Férsvarsmaktens
kvarvarande system av flottilj och 6vningsflygplatser anpassade for
militar verksamhet. Den anvinds framférallt for den utbildning och
traning av flygforare pa flygplan JAS39 samt utbildning och traning
av den personal som krévs for att uppratthalla en flygplats i drift.
Verksamheten pagar saval dagtid som kvallstid.

Riksintresseomradet for en flygplats utgors av mark som direkt
anvinds eller som i framtiden kan komma att anvindas for luftfartens
behov. For att tillkomst eller utnyttjande av riksintresset inte ska
forsvaras maste ytterligare omrdden beaktas nar ny bebyggelse

eller markanvéndning planeras. Det kan handla om omraden som
paverkas av buller fran flygplatsen eller omraden dir hoga objekt
skulle kunna utgora hinder for landande eller startande flygplan.

31

Riksintressets markomréde for flygplatsen utgors av ett omrade
som stracker sig 500 meter i vardera riktningen frdn banans
centrumlinje samt 1 500 meter i lingdled i vardera riktningen,
riaknat fran banans dndar. Utbredningen relaterar till den faktiska
utbredningen av landningsbanan, med tillagd marginal for att
mojliggora eventuell framtida utbyggnad.

Restriktioner

Verksamhet som innebar att manniskor uppehaller sig
stadigvarande under lagt in- och utflygande flygplan ska helst inte
lokaliseras inom markomradet. Risken att ett flygplan havererar ar
extremt liten men risken dr dock fo6rhojd vid just start och landning.
Lokalisering av flygplatsens driftsfunktioner och luftfartsanknuten
utrustning skall sakerstéllas, men dessa funktioner behover

inte disponera hela riksintresseomradet. Omraden som ligger i
rullbanans férldngning skall skyddas mot intrdng med hénsyn till
risk for 3:e man samt siktskydd for ljuslinjen.

Inom riksintresseomradet finns ocksd omrdden med hansyn

till flyghinder, flygbuller och elektromagnetisk stérning, dar
tillkomsten av hoga anldggningar och stérningskanslig bebyggelse
kan leda till restriktioner for flygverksamheten.

Kallinge

Riksintresse for totalforsvaret.



Risk for pataglig skada

Pataglig skada pa riksintresset kan uppsta da atgiarder medfor direkta
eller indirekta begrdnsningar i vilken verksamhet som kan utféras pa

eller kring flygplatsen/flottiljen.
Exempel pa atgarder som kan medfora pataglig skada ér:

- Uppfoérande av ny, alternativt storre férandringar av befintlig,
storningskanslig bebyggelse inom det omréde som utgor
péaverkansomrade for buller eller annan risk

- Forandringar i infrastruktur i niromradet som pa négot sitt
paverkar majligheterna att transportera fordon, materiel eller
personal till och fran flygplatsen/flottiljen och dess ndromrédden

- Infoérandet av begridnsningar sd som omradesskydd som pa nagot
satt forandrar mojligheterna till nyttjande av riksintresseomradet,
genom exempelvis begransningar i tillstindspliktig verksamhet,
uppforandet av anldggningar m.m.

- Uppfoérandet av hoga objekt inom omrade som utgor
stoppomrédde for hoga objekt, omrdde med sdrskilt behov av

hinderfrihet eller MSA-omrade.

- Planer och bestimmelser som uppmuntrar till friluftslivinom
paverkansomradet for buller eller annan risk.

Flyghinder

Platsanalysen beror delvis omrade for hindersfrihet for flyget. Har far
inga atgirder som riskerar stora flygets verksamhet placeras.
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Det innebdr att atgiarder sa som byggnader, skorsstenar, master eller
vindkraftverk som placeras inom detta omrade ska anmadlas skriftligt
till Férsvarsmakten.
T[I Hygplats
Bredakra |t 4|

Kallinge

Kdlja

A g

hggatorp

Kattorp Divbafdrs T\ A
Omrade f6r hindersfrihet séder om Ronneby Airport.

In- och utflygningszon och risker

Start och landning pa Ronneby Airport och F17 sker strax

vaster om flygplatsterminalen i bade nordlig och sydlig riktning.
Inflygningsljusen s6derut ar belagna dver Bredakra hed.
Inflygningsljusen stracker sig 900 meter ut fran troskeln pa
landningsbanan och far inte skymmas av trad eller byggnationer utan
ska kunna ses fran inkommande flyg. Mellan troskeln och jarnvagen
ar det cirka 700 meter.

I Sverige har Statens haverikommission uppdraget att utreda alla
olyckor och allvarliga tillbud inom luftfarten. For att en hidndelse ska
klassas som haveri krévs att luftfartyget har anvénts i avsikt att flyga
och att

- nagon person skadas med dodlig utgang eller skadas allvarligt

genom héndelsen,
- luftfartyget utsitts for skada eller strukturella fel eller,
- luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.



Diagrammet visar att majoriteten, 84 %, av olyckorna under perioden
2005-2019, intréiffade inom den privata eller sportbetonade luftfarten.
Det finns inga inrapporterade olyckor i Blekinge lan under perioden.

005 008 2007 2008 I00F M0 2011 012 2013 M4 NS 2046 M7 IME 2m9

Antal olyckor med svenskregistrerade luftfartyg, dvs. exklusive skirm- och hing-
flyg, per 100 000 flygrorelser 2005-2019. Transportstyrelsen, 2019.

Buller inom Knutpunkt Blekinge

Knutpunkt Blekinge omgirdas av flera kllor till buller; vdg, jarnvig
och flygtrafik, bade civil och militar. Den mest patagliga kéllan till
buller 4r den fran flygtrafiken. Omréadet for platsanalysen ligger
inom Forsvarsmaktens utpekade influensomrade som har definierats
som ett omrade ddr den berdknade utomhusnivan kan vara mer

dn 80 dBA maximal ljudniva for flygtrafik. Ingen stérningskénslig
bebyggelse si som exempelvis bostider och skolor ér tilliten. Ovrig
ny bebyggelse i narheten av en flygplats ska ta hansyn till buller fran
flygtrafiken.
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Kommunikationer och vignidit

Transeuropeiska Transportndtverket TEN-T

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) ar ett trafikslags-
overgripande nét inom EU och angrinsande lander. I TEN-T ingar
ett ndtverk av bland annat jarnvégar, vigar, hamnar, flygplatser och
jarnvagsterminaler. Transportndtverket utgors av en struktur pa tva
nivaer for EU:s transportvigar, ett overgripande nit och ett stomnit.
Det dvergripande nitet ticker alla europeiska regioner medan
stomnadtet linkar samman de viktigaste noderna inom EU.

Genom en val sammanlédnkad infrastruktur i Europa kan
infrastrukturen anvindas mer effektivt, transporter bli mer eftektiva
och bidra till minskad klimatpaverkan och till 6kad sékerhet.

Blekinge ingar i TEN-T-ndtverket via hamnarna som ar beldgna

i Karlskrona och Karlshamn. Vidare beror dven transportstraket
Baltic-Link TEN-T-nitverket da det syftar till att bygga ut en
existerande transportkorridor och ansluta Skandinavien till den
Baltisk-Adriatiska korridoren inom TEN-T. Baltic-Link omfattar
riksvég 27, Kust till kustbanan mellan Goteborg-Karlskrona/Kalmar
och férjelinjen Karlskrona-Gdynia. Med projektet finns stora
mojligheter att knyta ihop produktions- och konsumtionsmarknader

i centrala och sydostra Europa, Sverige och Norge.

Flyg

Ronneby Airport dr en regional och militér flygplats belagen i
Kallinge cirka 8 kilometer norr om Ronneby. Flygplatsen dr den enda
i Blekinge och &r en viktig nod for nationella och internationella
forbindelser for sydostra Sverige. Ronneby airport dr den flygplats i
sydostra Sverige som har flest resendrer inrikes vilket kan forklaras
genom lanets geografiska ldge och att resande med tag till Stockholm
innebdr langa restider samt flera byten. Ronneby Airports
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upptagningsomrade omfattar framfor allt Blekinge, men resendrer
kommer dven fran grannlénen.

Den militara delen av flygplatsen benamns Blekinge flygflottilj F17,
medan Swedavia anvinder benamningen Ronneby flygstation for den
civila delen av flygplatsen. I kommersiella sammanhang bendmns
flygplatsen Ronneby Airport. Den civila verksamheten bedrivs i
enlighet med ett avtal mellan Forsvarsmakten och Swedavia.

Flygplatsen ingér i forsvarsmaktens riksintresse och ar av nationell
betydelse for totalforsvaret som ér en av regionens storsta
arbetsgivare. Den civila delen av flygplatsen omfattas av riksintresse
for kommunikation. Flygplatsen ingar dven i TEN-T systemet.

For F17, vars verksamhet praglas av flyget dr det av storsta vikt

att verksambhet i dess direkta nérhet inte paverkar deras intressen,
det innebdr indirekt ocksa att annan verksamhet inte far paverkas
negativt och att anpassning efter F17 verksamhet kravs. Nedan ar tre
aspekter som ér viktiga att hantera:

- flygbuller kan bli en olagenhet for passagerare och Gvriga

- hinderfriheten stors sa att flygplatsen forlorar handlingsfrihet

- haveri i ndrheten kan leda till skador pa tredje person i 6kad
omfattning jamfort med idag.

Flygplatsen langs Bredakravagen.



Blekinge kustbana

Blekinge Kustbana stricker sig mellan Kristianstad och Karlskrona
och ér totalt 129 km lang. Jarnvédgen gar genom omradet for
platsanalysen och trafikeras av Oresundstig mellan Karlskrona och
Helsing6r, Danmark. Jarnvagen dr enkelsparig, elektrifierad och utgor
ett viktigt strak for savil person- som godstrafik genom Blekinge och
ner till Oresundsregionen. Oresundstigen X31 pa Blekinge
kustbanan trafikeras vanligtvis av ett tagsatt om 3 vagnar med en
lingd 78,9 meter och med tva tagsatt blir langden cirka 158 meter.
Totalt gar det 35 persontag/dygn (Oresundstag) pé strackan, det
innebir att det passerar tva tag i timmen fran tidig morgon tills sen
kvill inom omrédet for platsanalysen. Oresundstigen har varit i
bruk sedan 2000 och dess livslingd berdknas vara till 2030 da nya tag
behover tas i drift.

Godstrafik

Blekinge kustbana trafikeras av godstrafik framf6r allt pa den viéstra
delen av banan. Stillerydshamnen i Karlshamn har godstrafik vésterut
till Hassleholm och kopplas dédr ihop med S6dra stambanan. Det gar
dven godstrafik fran Héssleholm till Mérrums Bruk via Karlshamn C.
Tva ganger i veckan kors godstag pa strackan Alvesta-
Karlskrona-Héssleholm-Vislanda.

Antalet godstag ar 2019 pa strackan vdster om Karlshamn ar upp till
11 tag/dygn pé grund av véxling av tidg mot Stillerydshamnen och
Morrums Bruk.

Eftersom jarnvagen ar enkelspérig dr det under persontrafikens

maxtimmar svart att fa fram nagra godstag och det dr dagslaget inte
mojligt att kora ett godstag per riktning samtidigt.
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Bilviig

Genom omradet for platsanalysen stracker sig Bredakravagen, och i
vaster gar riksvdg 27 som binds samman med E22 s6derut. Samtli-
ga véagar ingar i ett storre lokalt, regionalt och nationellt system for
infrastrukturen. Bredakravéigen dr kommunal vdg som dr mattligt
trafikerad, men med en stor andel tung trafik. 2001-2011 har
mitningar for Trafikverket gjorts pa Bredikravigen (ADT) som
visade pa en 6kning av den genomsnittliga dygnstrafiken fran 900 till
2110 forbipasserande fordon. Virdet ér relativt ldgt och vigen kan
bedomas vara lagt/medel trafikerat omrade. Korfélten omfattar cirka
8 meter, medan vagomradet omfattar mellan cirka 11-12 meter
inklusive gang- och cykelvdg. Hastighetsbegraningen dr 70km/h och
idag kan det upplevas otryggt att exempelvis korsa vigen.

Vid start och landning av flyg begransas framkomligheten pa
Bredéakraviagen med hjalp av trafikljus.

Bredakravigen



Gadng-och cykelvig

Langs Bredakravagen foljer en gang-och cykelbana som strécker sig
fran Kallinge tatort mot Bredakra kyrkogard och Hasselstad.
Standarden pa cykelvdgen kan anses god, den har en bredd som kan
upplevas vara 6verdimensionerad sett till platsen och anvdndningen
av den idag.

Kollektivtrafik

Blekinge kustbana har férbindelser mellan Karlskrona och
Helsing6r, Danmark, och ndrmsta jarnvégsstation fran planomradet
ligger idag i centrala Ronneby ca 6 km bort. I anslutning till
flygplatsterminalen finns en busshallplats for busstrafik som trafike-

ras av bade lokala och regionala bussar.

Det finns ingen statistik om antal avstigande i omradet, men
Swedavia har uppgifter om att det ér ett lagt antal av deras resendrer

som anldnder till flygplatsen med kollektivtrafik. Under “normalaren”

2017-2019 (inklusive flygstrejk 2019) uppger Bergkvarabuss att
mellan 25 000-30 000 resenérer rest med flygbussen mellan
Karlskrona och Ronneby. Statistiken omfattar enbart SAS avgangar.

Under 2022 kommer anropsstyrd flygbuss trafikera vdstra Blekinge
och Ronneby Airport.

Vad giller busspendlingen till och fran omradet dr den begréinsad,
antal pastigande fran flygplatsen ar mellan 5-10 per dag. Antalet
pastigande vid F 17 dr mellan 8-10 personer dagligen.

Farligt gods

Bredédkravigen dr en transportled for farligt gods. I dagslaget
transporteras inte farligt gods pa jarnvdgen, men méjlighet till detta
finns. I tabellen beskrivs vilken markanvindning som far rymmas
inom respektive zon.

Farlig
ods | -
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ZON1

ZON1

ZOMN 2

RISKHANTERINGSAVSTAND

ZON 3

40 75

150

150

meter
>

-
meter

ZON1

ZON 2

ZON 3

G- Drivmedelsférsaljning
(cbemannad)

L - Odling och djurhdlining

P - Parkering (ytparkering)

T - Trafik

E - Tekniska anlaggningar

G- Drivmedelsférsaljining (bemannad
J- Indutri

K- Kontor

N - Friluftsliv och camping

P - Parkering (Swrig parkering)
Z - Verksamheter

B - Bostader

C - Centrum

D -Vard

5 - Skola

H- Detaljhandel

O -Tillfallig vistelse

R - Bestksanlaggning




Forutsdttningar for motesspdr och stationsomrdde

Tekniska forutsattningar for moétesspar och stationsomrade:

- Lagsta rekommenderade radie vid plattform ar 500 meter.

- Storsta tilldtna rdlsforhojning vid plattform dr 100 mm, men
rekommendationen dr att inte ga 6ver 70 mm vid plattform.

- Hogsta tillitna lutning f6r spar utmed plattform dr 10 %o. Vid
ombyggnation av plattform eller vid nyanldggning av plattform
efterstravas max 5 %o lutning pa sparet.

Diagrammet nedan visar rekommendationer pa plattformslangder
fran Trafikverket. Utdver ndamnda ldngder kan regionala avvikelser
forekomma, i synnerhet kortare plattformar. Langs med Blekinge
kustbana dr de flesta plattformar mellan 100-150 meter.

Huvudsaklig trafikuppgift Plattformslangd Kommentar

Motsvarar motorvagnstag

Regional tagtrafik 255m med 9 vagnar 3 27 m
Interregional tagtrafik 355m m:;sl"';ﬁ;:?;tsr;?ﬂ stig
Highastighetstag 410 m Krav enligt TSD P1

Nattag 455 m Maotsvarar loktdg med 15 vagnar

a27Tmsamt 2 lokalém

Sammanstallning av rekommenderade plattformslangder.
Trafikverket, 2019.
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Jarnvégsstrackan inom omradet for platsanalysen ar beldgen mellan
tva sndvare kurvor och har ett cirkuldrelement med radien cirka

1480 meter. Mojlig stracka for motesspar och stationsomrade ar cirka
600 meter, inrdknat omradet under inflygningsljusen. Vid respektive
ande behover det anldggas véxlar och signalobjekt mm, vilket medfor
att den effektiva lingden pa ett motesspar skulle kunna vara cirka
350 meter. Detta behover studeras mer noggrant for att fa fram mer
tillforlitliga langder. Befintligt spar behover dven justeras och byggas
om langs i stort sett hela strackan. Detta framst for att fa till
rakelement dar vaxlarna ska placeras.

Motessparet gar troligen att placera pd antingen sddra eller norra
sidan av befintligt spar och det krévs ett omrade pa mellan 10-15
meter fOr tva spar i bredd.

Enligt tidigare utredningar i nairomradet ar ralsforhojningen 60 mm
inom aktuellt omrade.

Teknisk forsorjning

Den tekniska infrastrukturen, bland annat ledningar f6r el och
bredband samt kommunalt vatten och avlopp, ar utbyggd till
nidromradet och anslutning dr méjlig. Okad belastning pa befintlig
infrastruktur kan behova utredas.



Sammanvigda forutsdttningar

Genom att viga samman olika forutsidttningar och intressen inom omradet for platsanalysen kan foljande konstateras:

- Naturvirden beaktas och kan bevaras. - Plattformen i Kallinge bor vara minst 100 meter lang

med en framtida utbyggnadsmojlighet beroende av

- Geotekniken behéver utredas vidare infor exploatering. trafikeringen av jarnvigen

- Sanering vid fororenad mark kan kravas for verksamhet

: ; ‘ . ) : ) - Under inflygningszonen bor bebyggelse, pa grund av risken,
inom avgransat omrade, hdnsyn behover tas vid masshantering.

begriansas och anpassas efter platsens férutsittningar.

- Begrinsad del jordbruksmark behéver tas i ansprak till
verksamhet som bedoms vara av visentligt samhallsintresse.

- Riksintresse for flygplatsen, riksintresse for totalférsvaret och
bullertrycket i omradet begransar mojligheten till bebyggelse
inom omradet for platsanalysen.

- Riksintresse for flygplatsen, riksintresse for totalférsvaret och
bullertrycket i omradet behover beaktas vid utformning av de
funktioner som kréavs for motesspar, station och passage dér
emellan.

- Skyddsavstand fran led med farligt gods behover beaktas vid
exploatering.

- For att kunna ge en mer exakt placering for motesspar med
plattformar behévs mer detaljerade utredningar.
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